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1. Namérena data

V obci bylo provedeno orienta¢ni s¢itani dopravy a méteni rychlosti v obdobi 30.04.2020 — 07.05.2020.

Za tyden bylo detekovano ptes 47 tisic vozidel, z toho pouze 23 % dodrzelo dovolenou rychlost.

pocet % pocet % pocet %
do 50 km/h véetné 11 046 23 1742 7 9304 39
nad 50 km/h 36 456 77 21 808 93 14 648 61
vozidel celkem 47 602 100 23 550 100 24 052 100

wevr

60 km/h, coz lze v souCasnosti oznacit za obvykly jev.
Rychlosti vys$si nez 60 km/h jelo 41 % detekovanych vozidel (tj. 83 246 vozidel/mésic) !!!

pocet % pocet % pocet %
do 50 km/h véetné 11 046 23 1742 7 9304 39
nad 50 km/h do 60km/h vietné 17 132 36 7 146 31 9 986 42
nad 60 km/h do 70km/h vietné 11 950 25 8 765 37 3185 13
nad 70 km/h do 80km/h véetné 5160 11 4102 18 1058 4
nad 80 km/h do 90km/h véetné 1591 3 1245 5 346 1
nad 90 km/h 723 2 550 2 173 1
vozidel celkem 47 602 100 24 052 100 23 550 100
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2. Navrh mozného reSeni

Pro zklidnéni dopravy v obcich, zvlasté pti feSeni prutaht silnic, se stale hledaji nova feseni, kterd by tuto
situaci, zvlasté s ohledem na zvySeni bezpeénosti a plynulosti silniéniho provozu, pomahala zlepsit. Stavebni
a organizacni Upravy v ramci feSené komunikace jsou obvykle velmi ndkladné a ¢asoveé narocné.

Ucinnou alternativou s téméef okamzitym efektem miize byt vyuziti dopravnich telematickych zatfizeni.
NejvyznamnéjSim problémem v obcich byva obvykle nedodrzovani maximalni povolené rychlosti vozidel,
kterému se lze ucinné branit pouzitim certifikovanych silni¢nich rychlomérii umoziujicich pokutovani
nezodpovédnych fidict.

S ohledem na konkrétni podminky feSené lokality lze k instalaci doporucit nasledujici moznosti:

. Méreni okamzZité rychlosti. Méfeni okamzité rychlosti v konkrétnim fezu komunikace je
tradi¢ni pfistup k méfeni rychlosti. Obvykle se pouziva tam, kde nelze — vzhledem k mistnim podminkdm —
aplikovat méteni tsekové rychlosti nebo tam, kde je kladen velky diraz na zklidnéni konkrétniho mista
komunikace.

. Méieni usekové rychlosti. V tomto pripadé musi fidi¢ dodrzovat ptfedepsanou rychlost v
celém méfeném tiseku, coz ma vynikajici preventivni u€inky. Délka useku byva typicky stovky metrt, ptic¢emz
systém umoziuje zvolit délku useku v rozsahu 100 m az 10 km.

. Kombinaci méfeni tisekové rychlosti s méi‘enim okamzité rychlosti na vjezdu do useku. V
tomto piipadé¢ se pozitivné dopliiuji oba pfistupy k méteni rychlosti vozidel v jednom komplexnim systému a
vyuziva se vzajemné synergie obou technologii k dosazeni co nejlepsiho vysledku v oblasti vynuceni
dodrzovani stanovené maximalni rychlosti v feSené lokalité.

Meéfteni usekové rychlosti pracuje na principu vypoctu primérné rychlosti vozidla pomoci méfeni doby
prijezdu vozidla vymezenym tusekem komunikace. Kamery na vjezdu a vyjezdu do a ze sledovaného tseku
detekuji vozidlo v celé Sifce jizdniho pruhu a pofizuji detailni snimky registra¢ni znacky vozidla (ptip. i fidice).
Vyhodnocovaci jednotka porovna registracni znacku stejného vozidla na vjezdu a vyjezdu ze sledovaného
useku, vypocita dobu prijezdu a urci prumeérnou rychlost vozidla v daném useku.

Opravnény uzivatel si v zavislosti na pozadavcich bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu ve sledované
lokalité ptip. v zavislosti na svych provoznich potiebach mize nastavovat/upravovat dobu provozu zafizeni a
téz rychlostni limity pro zaznamenani piestupku. Systém je neinvazivni vi¢i vozovce. Piesnost méfeni je
zarucena tim, ze vzdalenost méficich mist je velmi pfesné (geodeticky) zaméfena a oba snimky jsou opatieny
pfesnymi Casovymi razitky ze stabilni ¢asové zakladny. Napajeni lze zajistit i ze slouptt VO pfi doplnéni
zaloznich baterii pro praci pies den. Diky pouziti kamer pro vlastni detekci vozidel a méfeni rychlosti plati, ze
zafizeni je pasivni a je tedy prakticky nemozné jeho pouziti z pohledu fidice s predstihem detekovat.

Systém bude obsahovat dva detekéni fezy, kazdy vybaveny dvojici detekénich kamer s infracervenym svétlem
pro ¢teni RZ, GPS ptijimacem a infracervenym bleskem pro no¢ni foto fidict. Dale bude namontovan rozvadéc
technologie a napajeni a vyloznik. Komunikace mezi fezy bude technologii Wi-Fi. Komunikace smérem
k MP/spravnimu organu bude pravdépodobné zajisténa prostiednictvim mobilniho operatora s nalezitym
zabezpecenim.

3. Prestupky

Prestupkova data naméfend systémem budou odesildna ke zpracovani piislusnou méstskou policii
zabezpecenou cestou. S nejvetsi pravdépodobnosti se bude jednat o VPN spojeni prostfednictvim mobilni
datové sité se serverem MP/ORP.

Server mize byt pouzit jiz existujici, mize byt také dodan, bude pfedmétem dalsich jednani. MP pfestupky
kontroluje prohlizeckou piestupklli dodanou jako soucast systémil a poté je predava k feSeni spravnimu orgénu
(SO).
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Mozny zplsob prenosu piestupki a cesty jejich vyhodnoceni ukazuje nasledujici blokové schéma:
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Systém MUR odesild zaznamenané piestupky na server. Pfislusnik MP pomoci prohlizecky piestupka validuje
ptestupek. O pfestupku je veden zdznam v informacnim systému MP. Souc€asné je po validaci zdznam predan
ke zpracovani spravnimu organu.

Uptesnéni fungovani systému bude mozné po jednani s obci. Mlze byt vhodné zvazit nasazeni systému
s velkou mirou automatizace prace, jinak bude enormné zatizen spravni organ.

4. Oc¢ekavana navratnost investice

V praxi se ukazuje, ze béhem prvniho roku provozu zafizeni dochézi k vyraznému poklesu ptestupki. Dle dat
ze srovnatelnych lokalit 1ze ocekavat pokles prestupkti o 90 % a tim padem zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu. Dalsi pokles byva velmi nizky.

Vynos z pokut a tedy i navratnost investice do méfidla zavisi na stanoveni limitu méfeni a na vysi vybrané

pokuty.
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Je zde nutno podotknout, Ze toto piindsi znacnou z4té€z spravnimu organu. Je potieba provést dalsi jednani za
ucasti dodavatele specializovaného SW pro automatizované vyhodnocovani prestupkli a prodiskutovat
moznosti automatizovaného zpracovani podkladi

Prestupky ze statistiky silnicniho provozu:

Rudoltice
data (celkova doba méfen] data (vypoéet pro denni méfeni) data (vypoéet pro mési¢ni méfeni)
. doba pocet >=60 pocet >=60 . . podet >=60 . .
lokalita >=60km/h olozka olozka x 7 olozka olozka x 31
méfeni vozidel dm/ ° km/hod vozidel km/hod = 2 vozidel km/hod 2 =
hod ks ks % ks ks K& K ks ks Ké Ké
prijezd od Lankrouna 163 24052 4762 20% 3436 680 1000 680 286 103 080 20 409 1000 20 408 571
vyjezd smér Langkroun 168 23550 14 662 62% 3364 2095 1000 2094571 100929 62 837 1000 62 837 143
total 47 602 19 424 41% 6 800 2775 2774857 204 009 83 246 83245714
Rudoltice
data (celkové doba méfeni data (vypocet pro denni méfeni) data (vypotet pro mési¢ni méfeni)
. doba pocet B >=60 poéet >=60 % 7 >=60 . . podet >=60 % z >=60 . .
lokalita méteni vozidel >—60|:m/h0 km/hod vozidel km/hod km/hod polozka | poloZka x 7 vozidel km/hod km/hod polozka | polozka x 31
hod ks ks % ks ks ks KE Ké ks ks ks K K&
pfijezd od Lanskrouna 168 24052 4762 20% 3436 680 68 1000 68 029 103 080 20409 2041 1000 2 040 857
vyjezd smér Lanskroun 168 23550 14 662 62% 3364 2095 209 1000 209 457 100929 62 837 6284 1000 6283714
total 47 602 19424 41% 6 800 2775 277 277 486 204 009 83 246 8325 8324571

- predpoklad sniZeni rychlosti o 90% po 12M od instalace

Ve Valasském Mezifi¢i dne 14.05.2020
zpracoval Ing. Pavlina Jasonikova
EMPEMONT s. r. 0.

Zelezni¢niho vojska 1472
757 01 Valasské Mezifici

tel.: 601 527 358
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